Я работаю автоэлектриком и связан с установкой 12-ти вольтовым оборудованием на автобусы типа ЛЮКС с питанием 24 v. Сколько я сх-

ем не перепробовал ни что не устраивало. И нашел таки (вернее передрал) схему широтно-импульсного преобразователя 18-30v в 13v.

Есть автобус ЛИАЗ-5256-это базовая модель.На этом росийском шедевре стоит примерно такой вот блок-преобразователь.

Вместо транзистора-оригинала (маркировка стерта а по сути это КТ825А) я испробовал все что под руку попалось и пришел к выводу

что лучше КТ853А ни что не подходит.Во первых-габариты а во вторых-характеристики! Последнее вообще идиально! Пробовал нагружать

до 10 А. Радиатором служила ал.пластина площадью в три спичечных коробка и толщиной 4-мм. Греется конечно но держит

Всем хорош этот преобразователь но пищит уж очень! И я пошел на эксперемент. Заменил номиналы С1 и С2 -новые указаны в скобках.

Перепробовал в качестве L1 любые более или менее подходящие дросселя и катушки с ферромагнитным сердечником. Подходит даже

дроссель фильтра питания от имп. блока питания монитора или телевизора.При чем одну половину дросселя используем по назначению а

вторую в качестве вторичного источника питания соответственно с диодом и C фильтрации. И что полезно и нужно - отрицательную

полярность. Ферроматериал берется из расчета выдаваемой мощности. Чем больше A тем толще провод и феррит. Провод толще 1.5мм я не

использовал. Смысла нет-теряются все плюсы устройства это компакность и дешевизна!

В автобусах я даже использовал это чудо в качестве ручной регулировки оборотов двигателей салонных отопителей-работает без

отказов 2-й год.Практически возможна и система термоконтроля салона автобуса или автомобиля. 

Чем эта схемка интересна так это простотой и компакностью ив добавок 100% повторяемостью!

Вот такой вот чудо-агрегат!!!
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P/S. Стабилитрон в защите перевернуть.

